BAUBESCHREIBUNG

1. Der Kreis Coesfeld beabsichtigt, die Erneuerung des Geh-u. Radweges an der K 14
AN 5 und K 25 AN 2 in Ludinghausen, zwischen dem Ortsausgang Ludinghausen
Tallinghof und der Kreisgrenze K 25 AN 2 StralRenbrlicke Uber die Stever.

Titel 01.01. Erneuerung des Geh- und Radweges

Der vorhandene Geh u. Radweg entlang der K 14 AN 5 und K 25 AN 2 ist auf ca.3000 m
Lange in einem &uferst schlechten Zustand.

Der vorhandene Aufbau ist nicht ausreichend und angrenzende Baume haben durch die
Baumwaurzeln den Geh -u. Radweg stark geschadigt.

Auf der gesamten Lange des Geh- und Radweges wird die teerhaltige Asphaltbefestigung
ausgebaut und entsorgt.

Die vorhandene Frostschutzschicht wird profiliert und mit Zusatzmassen aus RC 0/32 um
ca. 15 cm im Hocheinbau verstarkt.

Anschlielend wird der Geh und Radweg mit einer 8,0 cm dicken Asphalttragschicht und
einer 3,0 cm dicken Asphaltbetondecke wiederhergestellt.

Am Bauanfang entlang der 3-reihigen Rinne wird die vorhandene Frostschutzschicht
ausgebaut, zwischengelagert, aufbereitet und wieder eingebaut. Der Geh -u. Radweg wird
im Vollausbau hergestellt.

Die Geh- u. Radwegbreite betragt 2,25 m.

Der Geh- u. Radweg verlauft auf der westlichen Seite der Kreisstralle 14 AN 5 und
stdlichen Seite der K 25 AN 2. Zwischen Geh- und Radweg und Fahrbahn bestehen
Banketten und ein Stral3enseitengraben.

Der Abstand zwischen Fahrbahnrand und Geh und Radweg liegt bei ca. 5,0 m bis 12,0
m.

Im Bankett zwischen der Fahrbahn und Geh — u. Radweg stehen Baume mit Abstanden
von ca.10 m zueinander.

Der Geh und Radweg fuhrt durch ein Waldgebiet von ca. 200 m Lange.

Feldseitig hinter dem Geh- u. Radweg stehen, Baume, Straucher und Hecken sowie
Waldbereiche.

Die Baume stehen mit ca. 0,30 m Abstand beidseitig zum Geh u. Radweg.

Die Baume bleiben bestehen und missen geschutzt werden.
Im Zuge des Geh- u. Radweges sind verschiedene verrohrte Straltenseitengraben und
Wasserlaufe zu Gberqueren.
An Gewasser wird der Geh- u. Radweg Uber die vorhandenen Briicken geflhrt.
Zwei Querverrohrungen unterhalb des Geh und Radweges sollen erneuert werden.
Die Bauweise des Geh- Radweges im Vollausbau soll folgenden Aufbau erhalten:
3,0 cm Asphaltbetondecke AC8 D N
8,0 cm Asphalttragschicht AC 22 T N
24,0 cm Frostschutzschicht

35,0 cm Gesamtaufbau

Auf dem Planum wird ein Geogitter verlegt.
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Die Bauweise des Geh u. Radweges auf vorhandene Frostschutzschicht soll folgenden
Aufbau haben:

3,0cmAC8DN
8,0cmAC22TN
vorhandene Frostschutzschicht profilieren und Zusatzmassen einbauen

Von der Hohenlage her wird der Geh- u. Radweg bis 26 cm hdher gebaut und an
Anschlusse wie Fahrbahn, Wirtschaftswege, Briicken Bushaltestellen angepasst. Der
Geh- u. Radweg verlauft grotenteils feldseitig hinter den Stral3enseitengraben.

Die Querneigung betragt 2,50 % zum Graben und zur Rinne oder zur Bankette.

Rampen zu den Durchlassen, Zufahrten und Straflen werden mit hoéchstens 6 %
Langsgefalle angelegt.

Die Zusatzmassen der Frostschutzschicht werden in voller Breite mit Randneigung
eingebaut.

Die sorgfaltige Entwasserung der Baustelle und das Abflihren des Niederschlagwassers
in jeder Bauphase ist Sache des AN. Auf ausreichendes Langs- und Quergefalle des
jeweiligen Arbeitsplanums ist zu achten. Bei taglichem Arbeitsende bzw. beim Einsetzen
von Regen ist das Planum abzuwalzen. Entsprechend den jahreszeitlichen
Niederschlagen ist mit unterschiedlichen Grundwasserstadnden und unterschiedlichen
Wasserstanden in den Graben zu rechnen. Die Wasserstandsschwankungen sind als
unglnstig zu bewerten. Nach Abtrag des Oberbodens missen Querschldge zu den
Strallenseitengraben hergestellt werden, da die anstehenden Bdden teilweise
undurchlassig bzw. schwach durchlassig einzustufen sind und das Niederschlagwasser
Uber die StralBenseitengraben in die Vorflut abgefiihrt werden muss. Die anstehenden
Boden bestehen im Wesentlichen aus Fein- bis Mittelsand, schluffig, feinsteinig,
feinsandig, Schluff und Geschiebelehm schwach tonig weich bis steif. Diese Béden sind
hinsichtlich ihrer Frostempfindlichkeit teilweise sehr frostempfindlich und Gberwiegend als
maRig frostempfindlich und teilweise als schlecht verdichtbar und Uberwiegend als
schlecht bis maRig verdichtbar zu charakterisieren.

Da das Befahren des Untergrundes aufgrund der anstehenden Bodenschichten
beeintrachtigt ist, sollte eine abschnittsweise Planums- u. Frostschutzschichtherstellung
in Vorkopfbauweise angewendet werden.

Titel 01.02 Betoninstandsetzung Briicke K 14 - Graben "B"

Die Briicke im Zuge der K 14 aus dem Jahr 1974 befindet sich am Ortsausgang von
Lidinghausen in unmittelbarer Nahe zur Wohnbebauung. Sie besteht aus einer Griindung
aus Spundbohlen Profil Larssen 22 und direkt auf die Spundwandwiderlagern
aufgelegtem  Einfeld-Stahlbetoniberbau mit  beidseitigen Kappen. Auf den
Spundwandfligeln befinden sich Stahlbetongesimse. Auf den Uberbaukappen und
Fligelwandgesimsen befinden sich feuerverzinkte Stahl-Fullstabgelander mit
Kurzpfosten.

Die Bricke ist linksschief und kreuzt den Graben ,B“ in einem Winkel von 8489.
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Der Uberbau ist 6,40m lang und 10,30m breit. Die Lichte Héhe tiber der Gewéassersohle
betragt ca. 2,4m bis 2,8m, da der Uberbau eine Querneigung von 5% hat. Die
Fligelwandgesimse haben eine Lange von 3,85m.

Die Uberbaukappen sind 1,75m breit und haben eine Querneigung von 2%. Die
Fligelwandgesimsbalken sind 0,6m breit. Die Raumfugen zwischen Kappen und
Gesimsen sind einbetonierten Fugenbandern abgedichtet.

Die Flachen zwischen den Gesimsbalken und der Fahrbahn sind mit Betonpflaster
befestigt, die fahrbahnseitig mit Hochbordsteinen in der Flucht der Kappenschrammborde
abgeschlossen sind. Die Fahrbahnbreite zwischen den Schrammborden betragt 7,50m.
Die Breite zwischen den Gelandern betragt 10,50m. Die Gelander haben eine Héhe von
1,0m.

Die Fahrbahnentwasserung erfolgt durch eine Gussasphaltrinne am unteren
Fahrbahnrand, der am Fahrstreifen Richtung Olfen liegt.

Die Brilicke ist in einem befriedigenden Zustand. Die Kappen- und Gesimsoberflachen
sind abgesandet. Die Gesimse der Uberbaukappen weisen an allen vier Raumfugen zu
den Fligelgesimsen dreieckige Betonausbriiche auf. Die Fugenbander sind jedoch intakt.
Die Ausbriiche sind offensichtlich aus einer Zwangung entstanden, deren Ursache
vermutlich in einer ungleichmaRigen Setzung der Spundwandflligeln liegt.

Die Fahrbahn weist oberflachliche Querrisse an den Fahrbahnibergéngen auf. Vor den
Hochbordsteinen am Fahrstreifen Richtung Olfen ist die Gussasphaltrinne abgesackt, so
dass es nach Niederschlagen zu einer Wasseransammlung kommt. Die Hochbordsteine
und Pflasterflachen vor den Gesimsbalken sind teilweise abgesackt bzw. uneben.

Die Betonschaden an der Kappengesimsen instand zu setzen. Die Kappen, sowie die
Oberseiten der Fligelwandgesimse erhalten einen reaktionsharzgebundenen
Diinnschichtbelag auf EP-PU-Basis nach ZTV-ING, Teil 6.5. Die AuRenseiten der Kappen
und Gesimse erhalten eine mit Sand abgestreute Kratzspachtelung mit anschlieRender
Deckversiegelung auf EP- bzw. PUR-Basis zum Schutz vor
Frost-/ Tausalzangriff.

Die Pflasterflachen und die Hochborde sind aufzunehmen und neu herzustellen.
Beschadigtes Material ist dabei zu ersetzen.

Die Gussasphaltrinne am Schrammbord vor den Hochborden am Fahrstreifen Richtung
Olfen wird ausgebaut und durch eine Rinne aus Betonsteinen ersetzt.

Die Asphaltdeckschicht der Fahrbahn wird gefrast und anschlie3end mit eine 4,0 cm dicke
Asphaltdeckschicht wieder hergestellt.

Die Querrisse in der Fahrbahndecke an den Fahrbahnibergangen werden auf gefraste
Unterlage nachgeschnitten bzw. gefrast und vergossen.

Titel 01.03 Beschichtung Geh-/Radweg K 14 - Graben "B"

Die Bricke im Zuge des Geh-/ und Radweges aus dem Jahr 1985 liegt ca. 4,50m parallel
neben der Strallenbricke. Sie besteht aus einem Einfeld-Plattenbalken mit einer Breite
von 2,95m und einer Lange von 8,60m. Die Gesamthéhe betragt 35cm. Die Plattenrander
haben eine Hohe von 20cm. An den Enden des Uberbaus befinden sich beidseitig jeweils
zwei Auskragungen von 0,5m Lange und Breite. Die Lichte Hohe des Uberbaus Uber dem
Gewasser betragt ca. 2,30m.

Die Absturzsicherung besteht aus Aluminium-Fullstabgelandern mit einer Hohe von ca.
1,30m. Die Lichte Weite zwischen den Gelandern betragt 2,53m. Die Pfostenverankerung
entspricht RiZ-ING ,Gel 13"
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Die Geh-/Radwegbriicke ist in einem guten Zustand. Der Stahlbeton ist intakt, die
Uberbauoberflache ist jedoch stark abgesandet bis auf die Zuschlagkérner. Daher erhalt
die Oberseite des Uberbaus einen reaktionsharzgebundenen Diinnschichtbelag auf EP-
PU-Basis nach ZTV-ING, Teil 6.5.

Die Seitenflachen des Uberbaus erhalten eine mit Sand abgestreute Kratzspachtelung mit
anschlieBender Deckversiegelung auf EP- bzw. PUR-Basis zum Schutz vor
Frost-/ Tausalzangriff.

Vor Baubeginn ist fur die Asphaltschichten ein Einbau- und Logistikkonzept zur Kenntnis
vorzulegen mit folgenden Angaben:

Mischwerk mit einfacher Entfernung zur Baustelle und vorgesehene Liefermengen.
Ersatzmischwerk mit gleichen Angaben wie Mischwerk.

Umlaufplan zur Anlieferung des Asphaltmischgutes.

Angaben zur eingesetzten Einbau- und Verdichtungstechnik inkl. Beschicker

Angaben zur Thermoisolation der Mulden und Dokumentation der Temperaturmessung
am Transportfahrzeug.

Umlaufplan mit folgenden Angaben:

Vorgesehene Einbaumenge je Asphaltmischgutart pro Zeiteinheit.

Geplante Umlaufzeit der Transportfahrzeuge von der Beladung bis zur Entladung unter
Beriucksichtigung der unteren Grenzwerte fir die Asphaltmischguttemperatur bei
Ubergabe in den Fertiger bzw. Beschicker.

Anzahl der eingesetzten Transportfahrzeugen.

Anzahl der geplanten Umlaufe.

Geplante MalRnahmen zur Aufrechthaltung eines kontinuierlichen Einbauprozesses bei
Stérungen im Logistikkonzept.

Bei halbseitiger Bauweise wird der Langsstold ohne besondere Vergltung so ausgefihrt,
dass die Langsnahte der einzelnen Oberbauschichten um mindestens 20 cm
gegeneinander versetzt sind, und die Langsnaht der Deckschicht auerhalb der fur die
Markierung vorgesehenen Flachen liegt.

Die geltenden Arbeitsschutzregelungen und -grenzwerte im Asphalteinbau sind
einzuhalten. Spatestens ab dem 01.01.2027 hat der AN die entsprechende
maschinentechnische Ausstattung (insbesondere Absauganlagen an Stralenfertigern)
einzusetzen. Zudem ist spatestens ab dem 01.01.2027 temperaturabgesenkter Asphalt
zu verwenden. Es soll eine der Varianten A1, B oder C zur Anwendung kommen. Die
Auswahl der Variante obliegt dem AN. Im Leistungsverzeichnis sind entsprechende
Bitumenpaare vorgesehen.

Die Arbeiten werden in drei Bauabschnitte ausgefiihrt.

Bauabschnitt 1

Fahrbahn Sperrung nach Regelplan Cl/1 ohne Einengung der Fahrbahn. Regelplan CI/5
halbseitig gesperrt mit Lichtzeichenanlage max. Lange 200 m bei Bedarf intrigieren.

Cl/5 taglich auf- um und abbauen.

Umleitung ab Baubeginn Ortsausgang Ludinghausen bis Einmindung Wirtschaftsweg
Gutschenkweg Sperrung des Geh und Radweges in Anlehnung an Regelplan BI/6.
Gegenlaufige Umleitung des Geh und Radweges ab Baubeginn Uber vorhandenen
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Wirtschaftsweg Tullinghof, Tetekum und Gutschenkweg bis K 14 Geh und Radweg
Umleitung Ende.

Stralienbriicke Uber Graben B nach Regelplan CI/5 Briicke halbseitig gesperrt maximale
Lange 50 m Verkehrsregelung mit Lichtzeichenanlage.

Bauabschnitt 2

Fahrbahn Sperrung nach Regelplan Cl/1 ohne Einengung der Fahrbahn. Regelplan CI/5
halbseitig gesperrt mit Lichtzeichenanlage max. Lange 200 m bei Bedarf intrigieren.

Cl/5 taglich auf- um und abbauen.

Gegenlaufige Geh u. Radwegumleitung ab Gutschenkweg links ab K 14 queren gerade
aus Verlauf des Wirtschaftsweg Ermen folgen Gber Steverbriicke Ermen bis zur L 835.
Kreuzung queren (auf L 835 Radfahrer kreuzen links und rechts) und links ab entlang
der L 835 bis Abzweig L 835 / K 25. Rechts ab auf K 25 dabei die L835 queren (auf L
835 Radfahrer kreuzen links und rechts) und gerade aus bis Abzweig K 25 K 14. Links
ab auf K 14 Umleitung Ende.

Bauabschnitt 3

Fahrbahn Sperrung nach Regelplan Cl/1 ohne Einengung der Fahrbahn. Regelplan CI/5
halbseitig gesperrt mit Lichtzeichenanlage max. Lange 200 m bei Bedarf intrigieren.

Cl/5 taglich auf- um und abbauen.

Gegenlaufige Umleitung ab Abzweig K 14 / K25 AN 2 bis Geh u. Radweg Brlicke Stever
Sperrung des Geh und Radweges in Anlehnung an Regelplan BI/6. Gegenlaufige
Umleitung des Geh und Radweges lber vorhandenen Wirtschaftsweg Ermen Uber
Steverbriicke Ermen bis L 835 Kreuzung queren (auf L 835 Radfahrer kreuzen links und
rechts) und links ab entlang L 835 bis Abzweig L 835 / K 25 Umleitung Ende.

2. Die Verkehrsrechtliche Anordnung (VRAOQO) einzuholen ist Sache des AN.

Die Verkehrsrechtliche Anordnung ist spatestens 3 Tage nach Auftragserteilung zu bei
der zustandigen StralBenverkehrsbehdrde (s.u.) zu beantragen. Zeitgleich ist dem
Auftraggeber eine Durchschrift des Antrages zu Ubermitteln.

Die Verkehrsrechtliche Anordnung ist einzuholen bei:

Kreis Coesfeld

36— Stralienverkehr
Kreuzweg 25/27
48249 Dilmen

Der Anliegerverkehr im Bereich der Baustelle ist aufrecht zu halten. Zufahrtmdglichkeiten
und ggf. kurzzeitig eingeschrankte Zufahrtszeiten sind vom AN mit den Anliegern und den
Ver- und Entsorgungsunternehmen und anderen gewerblichen Zulieferern abzustimmen
und diesen schriftlich bekannt zu geben. Den Rettungsdiensten ist ununterbrochen die
Zuganglichkeit zu allen Anliegergrundsiicken zu gewahrleisten.

Die Beschilderung und Absicherung der Baustelle ist entsprechend der ZTV-SA und den
RSA unter Einsatz von vollreflektierenden Verkehrszeichen einzurichten und in die
entsprechende Position einzurechnen.
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Zum Durchkreuzen von Verkehrsschildern dirfen nur variable Abdecksysteme verwendet
werden, da es beim Durchkreuzen mit Folienabdeckband zu massiven Beschadigungen
der Schilderoberflache beim Ablésen der Folien kommen kann.

Die Kosten flr das Vorhalten und den Betrieb sowie das laufende Umsetzen der
erforderlichen Absperreinrichtungen, Verkehrssicherungsanlagen und Beschilderung der
Baustelle sind vom AN zu tragen und in den Pauschalpreis der entsprechenden Position
einzurechnen. Hierzu gehért auch die Beseitigung oder Unkenntlichmachung von
vorhandenen Fahrbahnmarkierungen, wenn Sie bei der durch den Bauablauf bedingten
Veranderung der Verkehrsfuhrung zu Fehlverhalten der Verkehrsteilnehmer Anlass
geben.

Bei Anderung der Verkehrsfiihrung innerhalb der Baustrecke sind die Kosten fiir
Umleitungsbeschilderung ebenfalls vom AN zu tragen und in der betreffenden Position
einzurechnen.

Der fur die Sicherungsarbeiten benannte Verantwortliche muss die deutschen
StraBenverkehrsvorschriften und die im Bereich von Arbeitsstellen erforderlichen
Aufgaben der Verkehrsflihrung, der Beschilderung, der Markierung, der Absicherung
sowie der Beleuchtung beherrschen und entsprechend der ZTV-SA herstellen und
beurteilen kdnnen sowie der deutschen Sprache méachtig sein.

Transportfahrzeuge dirfen nur das zulassige Gesamtgewicht entsprechend § 34 StVZO
aufweisen. Entsprechende Kontrollen behalt sich der Auftraggeber vor. Bei Feststellung
einer Uberschreitung des zuldssigen Gesamtgewichtes bei Transportfahrzeugen erfolgt
eine Anzeige bei der zustandigen Behorde.

Der Auftraggeber geht davon aus, dass flr das vorgesehene Bauvorhaben kein
Koordinator gem. der BaustellV. bestellt werden muss. Sofern dennoch vom
Auftragnehmer Beschaftigte mehrerer Arbeitgeber eingesetzt werden — hierzu zahlt auch
der Einsatz von Nachunternehmern ohne Beschaftigte - hat der Auftragnehmer auf seine
Kosten gem. § 3 der BaustellV. einen Koordinator zu bestellen. Der flr den Sicherheits-
und Gesundheitsschutz verantwortliche Koordinator ist dem Kreis Coesfeld 2 Wochen vor
Einrichtung der Baustelle zu benennen

Soweit Wege und Stralen durch den Auftragnehmer in Mitleidenschaft gezogen werden,
sind diese im urspriinglichen Zustand in Abstimmung mit dem jeweiligen Baulasttrager auf
Kosten des Auftragnehmers wieder herzustellen.

Die Detailplane und Bodengutachten kénnen bei der Abteilung Strallenbau und -
unterhaltung der Kreisverwaltung Coesfeld an der Friedrich-Ebert-StralRe 7, 48653
Coesfeld; Gebaude |, Zimmer eingesehen werden.

Bei der Erneuerung des Geh- und Radweges sind die erforderlichen
Urgelandeaufnahmen, Ausfihrungsplanungen, Ausfiihrungsplane, Achsberechnungen
sowie Gradiente und Deckenbuch entsprechend der gultigen RAL und RAST 06 durch
den AN in Einvernehmen mit der Abteilung 66 - Stralenbau zu erstellen. Nicht
ausreichende Gefélle sind gemal glltiger RAL herzustellen. Regelneigung mindestens
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10.

11.

12.

13.

2,5 %. Auf vorhandene Frostschutzschicht werden ca. 26 cm aufgebaut. Auf Planum wird
35 cm aufgebaut. Die Linienflihrung bleibt unverandert.

Die Achsabsteckung, das Aufnehmen und Zeichnen der Ur- und Ausbauprofile ist Sache
des AN und hat im Einvernehmen mit dem Strallenbauamt zu erfolgen. Die Vergltung
hierflr ist in die Einheitspreise einzurechnen

Die Aufmalie sind manuell zu erstellen. Elektronisch erfasste bzw. gemessene Daten
werden nur nach vorheriger Abstimmung mit dem AG anerkannt. Die AufmafRarbeiten sind
in Anwesenheit eines Vertreters des Auftraggebers durchzuflihren und zu protokollieren.
Dem Auftraggeber sind die erfassten Daten unmittelbar nach Durchfliihrung der
Vermessungsarbeiten im Original auszuhandigen.

Soweit bekannt ist, verlaufen im StralRenkdérper Versorgungsleitungen der Telekom,
Gelsenwasser, Minet und Thyssengas.

Der Schutz (einschl. Sicherung langs und quer die vorhandenen Leitungen sowie
Suchgraben) der vorhandenen und neu zu verlegenden Anlagen der Versorgungstrager
gehort zur allgemeinen Verkehrssitte und wird nicht besonders vergiitet. Eine Umlegung
bzw. Neuverlegung von Leitungen und Anlagen ist Angelegenheit der
Versorgungsunternehmen. Der AN hat den Einsatz von Fremdunternehmern fir die
Umlegung bzw. Neuverlegung von Versorgungsleitungen in der Baumalinahme
entschadigungslos zu dulden.

Vom Auftraggeber werden keine Zufahrten zur Baustelle zur Verfugung gestellt. Die
Beschaffung und Herrichtung von Zufahrtsméglichkeiten zur Baustelle, die Uberlassung
zur Mitbenutzung durch samtliche, an der MalRnahme beteiligten Firmen, sowie die
Reinigung und Wiederinstandsetzung aller als Zufahrt benutzten Strallen und Wege sind
Sache des Auftragnehmers. Die Kosten hierfir sind in den Pauschalpreis der
entsprechenden Position einzurechnen. Entsprechende Regelungen zur
Kostenbeteiligung fir die Mitbenutzung obliegen dem AN.

Vom  Auftraggeber kdnnen keine  Anschlussmoglichkeiten an  Ver- und
Entsorgungsleitungen zur Verfigung gestellt werden. Die Ver- und Entsorgung der
Baustelle ist Sache des Auftragnehmers. Platze fir die Baustelleneinrichtung und
Lagerplatze werden vom Auftraggeber nicht zur Verfliigung gestellt. Materialtransporte,
Zwischenlagerungen und Férderwege innerhalb der Baustelle und zwischen den
Lagerplatzen werden nicht besonders vergutet.

Die durch die Baumalnahme ggf. beeintrachtigte Oberflachenentwasserung des
anschlielenden Gelandes ist wahrend der Bauarbeiten im Einvernehmen mit den
betreffenden Interessenten und den zustandigen Behdrden durch geeignete Mallhahmen
aufrecht zu erhalten, so dass eine einwandfreie Abflihrung des anfallenden Tagwassers
im Bereich der Baustelle gewahrleistet ist. Diese Leistungen gehéren zu den
Nebenleistungen und werden nicht gesondert berechnet.

Vom AN beabsichtigte Aufflllungen, Aufschittungen und Verfullungen sowie
Befestigungen von Bodensenken, tiefliegenden Wiesen, Weideflachen, Graben, alten
Tampeln, Waldwegen und sonstigen naturbelassenen Flachen mit Bodenaushub,
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14.

Bauschutt und Straflenaufbruchmaterial aulerhalb  einer  zugelassenen
Abfallentsorgungsanlage sind vor Bauausfuhrung mit der zustandigen Unteren
Landschaftsbehérde bzw. mit der Unteren Abfallwirtschaftsbehdrde des jeweiligen
Kreises abzustimmen.

Einordnung von Boden und Felsarten in Homogenbereiche fir Erdarbeiten nach DIN
18300

¢ Homogenbereich 1

Nichtbindige bis schwachbindige Sande, Kiese und Sand-kies-Gemische mit 15 %
Beimengungen an Schluff und Ton (Korngrofe kleiner als 0,06 mm) und mit
héchstens 30 % Steinen von Uber 63 mm KorngrofRe bis zu 0,01 cbm Rauminhalt
Organische Bodenarten mit geringem Wassergehalt, z.B feste Torfe.

Gemische von Sand, Kies, Schluff und Ton mit mehr als 15 % der KorngroR3e kleiner
als 0,06 mm.

Bindige Bodenarten von leichter bis mittlerer Plastizitat, die je nach Wassergehalt
weich bis halbfest sind und die héchstens 30 % Steine von tber 63 mm KorngréRe
bis zu 0,01 cbm Rauminhalt enthalten.

Vorgenannte Bodenarten, jedoch mit mehr als 30 % Steinen von Uber 63 mm
KorngoéRRe bis zu 0,01 cbm Rauminhailt.

Nichtbindige und bindige Bodenarten mit héchstens 30 % Steinen von Gber 0,01 cbm
bis 0,1 cbm Rauminhalt.

¢ Homogenbereich 2

Bodenarten, die von flissiger bis breiiger Beschaffenheit sind und die das Wasser
schwer abgeben.

¢ Homogenbereich 3

Felsarten, die einen inneren, mineralisch gebundenen Zusammenhalt haben, jedoch
stark kluftig, brichig, bréckelig, schiedrig, weich oder verwittert sind, sowie
vergleichbare feste und verfestigte bindige oder nichtbindige Bodenarten, z.B. durch
Austrocknung, Gefrieren, chemische Bindungen.

Nichtbindige und bindige Bodenarten mit mehr als 30 % Steinen von uber 0,01 cbm
bis 0,1 cbm Rauminhalt

¢ Homogenbereich 4

Felsarten, die einen inneren, mineralisch gebundenen Zusammenhalt und hohe
Gefligefestigkeit haben und die nur wenig Kllftig oder verwittert sind, auch
festgelagerter, unverwitterter Tonschiefer, Nagelfluhschichten, Schlackenhalden der
Huttenwerke und dergleichen.

Steine von Uber 0,1 cbm Rauminhalt.

Hinweise:

0,01 cbm entspricht einer Kugel mit einem Duchmesser von ca. 0,3 m.

0,1 cbm entspricht einer Kugel mit einem Duchmesser von ca. 0,6 m.

Baubeschreibung 01-26



15.

16.

17.

10

Die LAGA M20 mit dem Stand vom 06.11.1997 entspricht aufgrund der veranderten
rechtlichen Rahmenbedingungen im Abfallrecht (KrW-/AbfG bzw. KrWG) und im
Bodenschutzrecht (BBodSch9, BBodSchV) sowie des Urteils des
Bundesverwaltungsgerichts vom 14.04.2005 zur Verfullung einer Tongrube
(, Tongrubenurteil®) in weiten Teilen nicht mehr der aktuellen Rechtslage.

In einer novellierten Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung soll zukunftig
bundesweit eine verbindliche Regelung zur Verwertung von Bodenmaterial eingefihrt
werden.

Bis dahin ist nach dem Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW
(LANUV NRW) die LAGA-Mitteilung M20 vom 05.11.2004 anzuwenden.

Feine und grobe Gesteinskérnungen aus Kalkstein sind in Deckschichten und als
Abstreumaterial fir Fahrbahnen nicht zugelassen.

Hiervon ausgenommen sind feine und grobe Gesteinskdrnungen aus Alpiner Morane.
Feine Gesteinskdrnungen aus Grauwacke mit einem Gehalt an
Feinanteilen > 12,0 M.-% sind in Deck- und Binderschichten nicht zugelassen.

Fur Deckschichten und Asphaltbinderschichten ist Kalksteinfiiller zu verwenden. Fir
Deckschichten aus Walzasphalt und Asphaltbinderschichten ist in Kombination mit groben
Gesteinskdrnungen aus Diabas die Verwendung von Diabas-Fller zugelassen.

Abstreumaterial flir Gussasphalt muss der Kategorie SI15 (Anforderung an die
Kornformkennzahl) entsprechen.

Gesteinskdrnungen fir Asphaltbinder AC 16 B S fir Verkehrsflachenbefestigungen der
Belastungsklasse Bk3,2 missen in Bezug auf den Widerstand gegen Zertrimmerung der
Kategorie SZ1g bzw. der Kategorie LAy entsprechen.

Bei der Verwendung von sauren Gesteinen (z.B. Grauwacke, Quarzit) in Verbindung mit
StraRenbaubitumen ist bei Asphaltbinderschichten und Deckschichten aus Walzasphalt
1,5 M.-% Kalkhydrat als Haftverbesserer zuzugeben. Bei der Verwendung von
polymermodifiziertem Bitumen in Verbindung mit sauren Gesteinen ist ein
Haftverbesserer nicht erforderlich.

Asphaltgranulat darf in Deckschichten aus Gussasphalt und Splittmastixasphalt nicht
verwendet werden.

Eine Begrenzung der Zugabemenge von Asphaltgranulat wird bei Asphalttrag-,
Asphaltbinder- und Deckschichten aus Asphaltbeton in der Leistungsposition festgelegt.
Ist in der Leistungsposition keine Obergrenze der Asphaltgranulatzugabe festgelegt ist im
Rahmen der Erstprifung die Eignung der vorgesehenen Zugabemenge nachzuweisen.

Soweit nach der Leistungsbeschreibung der Einbau bituminéser Massen nach
Schichtdicken vorgesehen ist, erfolgt der Nachweis bei den Tragschichten nach
Bohrkernen oder durch elektromagnetische Dickenmessung.

Bei dem Nachweis der Schichtdicken durch Bohrkerne hat der AN die Bohrkerne zu
entnehmen. Die Bohrkerne sind im Abstand von 100 m zu entnehmen und die Bohrlécher
sind vom AN sofort zu verflllen und zu verdichten bzw. zu vergiel3en.
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Die Dickenmessung erfolgt gemeinsam mit einer Schieblehre oder einem anderen
geeigneten Gerat. Uber das Ergebnis ist unter Verwendung der in den TPD-StB
vorgesehenen Formularen eine Niederschrift zu fertigen, die von beiden Parteien zu
unterschreiben ist.

Die Entnahme der Bohrkerne und die Verfiillung der Bohrldcher werden nicht gesondert
berechnet.

Der AG behalt sich vor die Ebenheit der Deckschichten mit einem Planographen zu
Uberprifen.

Bei einem Nachweis der Schichtdicken durch elektromagnetische Dickenmessungen sind
die Messstellen im Abstand von ca. 100 m nach Angabe der Baulberwachung
anzuordnen. Das Verlegen der Gegenpole mit allen erforderlichen Materiallieferungen und
die Gestellung und Bedienung des Messgerates ist Sache des AN und wird nicht
besonders vergltet. Das Ergebnis der elektromagnetischen Dickenmessung ist nach dem
Formblatt des TPD-StB festzuhalten.

Fir Griffigkeitsmessungen der Fahrbahndecke gelten gemal ZTV Asphalt-Stb 07
folgende Messgeschwindigkeiten:

e |nnerortlich: 40 km/h

e Auferortlich: 60 km/h

Der Materialnachweis bei der Asphaltdeckschicht und bei den Auffahrten und
Anschliissen erfolgt nach Wiegekarten.

Die Originale der Belege sind dem Beauftragten des Auftraggebers bereits bei der
Auslieferung der Baustoffe zur Prifung vorzulegen. Es werden bei der Abrechnung nur
solche Belege anerkannt, auf denen der Beauftragte des Auftraggebers durch seine
Unterschrift die Richtigkeit der Angaben bestatigt hat.

Der AG behalt sich vor, auf den Materialnachweis durch Wiegekarten bei der
Asphaltdeckschicht zu verzichten, wenn der AN ein Messgerat fiir die elektromagnetische
Dickenmessung mit Bedienung zur Verfligung stellt.

Bei fassgebundener Ware genigt als Nachweis der Lieferschein und die Fassliste mit
folgenden Angaben: Fassnummer, Netto- und Bruttogewicht.

Die Herstellung von provisorischen Anschliissen, Rampen und Angleichungen,
auch in Langsrichtung und zu den einzelnen Grundstiicken, ist ebenso wie ihre
Beseitigung eine Nebenleistung und wird nicht besonders vergiitet.

Eignungsprifungen dirfen nur von den vom Kreis Coesfeld zugelassenen Prifstellen und
Laborstellen durchgeflihrt werden. Ein Verzeichnis dieser Prifstellen kann beim
Tiefbauamt des Kreises Coesfeld eingesehen werden.

Die Gesteinsarten Diabas und Basalt sind gemall Anlage 1 der TRGS 517, Ausgabe
Januar 2007 (Technische Regeln fir Gefahrstoffe — ,Tatigkeiten mit potenziell
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asbesthaltigen mineralischen Rohstoffen und daraus hergestellten Zubereitungen und
Erzeugnissen®) als potenziell asbesthaltig eingestuft. Das Vorhandensein dieser
Gesteinsarten im Stra’enoberbau kann nicht ausgeschlossen werden. Beim Frasen der
StralBenbefestigung muss daher, im unmittelbaren Nahbereich der Frase, mit
partikelférmigen Gefahrstoffen (z.B. Asbestfasern) gerechnet werden.

Gemal Abschnitt ,4. Allgemeine Schutzmallnahmen® der TRSG 517 missen die
erforderlichen Malnahmen zur Minimierung der Gefahrdung nach §9 der
Gefahrstoffverordnung durchgefihrt werden. Es ist Atemschutz nach Punkt 4.13 (2) zu
tragen.

Die SchutzmalRnahmen sind in die entsprechenden Leistungspositionen einzurechnen.
Eine besondere Vergutung erfolgt nicht.

Bei den Frasarbeiten sind mdgliche Verunreinigungen durch das Abfrdsen von
Fahrbahnmarkierungen  zu  bericksichtigen und in die  entsprechenden
Leistungspositionen einzurechnen. Eine besondere Vergtitung erfolgt nicht.

Soweit im Leistungstext nicht besonders darauf hingewiesen wird, beinhaltet:

e Herstellen: Das Liefern, Férdern, Abladen, Zusammensetzen bis zur vertragsge-
rechten Fertigstellung der Leistung.

e Entsorgen: Das Aufnehmen, Foérdern, Abladen, Bearbeiten, Verwerten bis zur
vertragsgerechten Nachweisung der ordnungsgemafen Entsorgung
und Endablagerung nach den gesetzlichen Abfallbeseitigungsvorschrif-
ten.

Sofern in der Leistungsbeschreibung fiir Asphaltschichten die Abrechnung nach Gewicht
oder der Materialnachweis nach Einbaugewicht erfolgt, ist flr Asphaltmischgut
ausschlieBlich naturliches Gestein als Zuschlagstoff vorzusehen.

Sofern bei Oberboden die Vorsorgewerte nach dem BBodSG (berschritten werden und
dieser Oberboden auflerhalb des Baufeldes sowie direkt angrenzender Bereiche
wiederverwertet werden soll, darf dieser Oberboden nicht auf landwirtschaftlich genutzten
Flachen eingebaut werden. Der AN hat dem AG den Ort und die Nachnutzung der
Wiedereinbaustelle zu benennen.

Die vorstehenden Angaben befreien den Anbieter nicht von der Verpflichtung der genauen
Prifung der fir das Angebot und die Durchfiihrung der Arbeiten malgebenden
Verhéltnisse.

Die aus der Bericksichtigung der Vorbemerkungen entstehenden Kosten sind, soweit
nicht anders angegeben, mit den Einheitspreisen der Leistungspositionen abgegolten.
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